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@> Verfahren und Vorrichtung zur fahrzeuggebundenen Informationsubermittlung 
(57) Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur fahrzeuggebun- 
denen Informationsubermittlung, das dazu ausgelegt ist, 

auf der Fahrtstrecke eines Fahrzeugs, wie beispielsweise 

eines offentlichen Verkehrsmittels, ortsspezifische visuel- 

le und/oder akustische Werbung fur Ereignisse/Veranstal- 

tungen bzw. Waren/Dienstleistungen bereitzustellen, die 

am aktuellen Standort des Fahrzeugs stattfinden bzw. an- 

geboten werden. Erreicht wird dies durch eine Verknup- 

fung abgespeicherter Werbeinformation, die geographi- 

schen Daten zugeordnet ist, rnit aktuellen Fahrzeug- 

Standortdaten, die beispielsweise uber das GPS-System 

gewonnen werden. 
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Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur fahrzeugge- 
bundenen Informationsubermittlung der im Oberbegriff 
des Anspruchs 1 genannten Art AuBerdem betrifft die 
Erfindung eine Vorrichtung zur Durchfuhrung des erfin- 
dungsgemaBen Verfahrens. 

Ein Verfahren zur fahrzeuggebundenen Informa- 
tionsubermittlung der eingangs genannten Art ist aus 
der DE 40 33 829 C2 bekannt. Dieses bekannte Verfah- 
ren macht sich eine Landkartendaten-Speichereinrich- 
tung, in der Landkartendaten gespeichert sind, und eine 
Dienstleistungsdaten-Speichereinrichtung zu Nutzen, in 
welcher verschiedenartige Dienstleistungsdaten gespei- 
chert sind. Eine Steuereinrichtung dient dazu, die Land- 
kartendaten eines bestimmten geographischen Bereichs 
und Dienstleistungsdaten aus den jeweiligen Speichern 
auszulesen und eine uberiagerte visuelle Anzeige auf 
einer optischen Anzeigeeinrichtung auf der Grundlage 
dieser Daten bereitzusteilen, um fur einen Nutzerln 
Frage kommende Dienstleistungsbetriebe auf einer 
Landkartendarstellung zu bezeichnen. Mit anderen 
Worten erlaubt dieses bekannte Verfahren zusatzlich zu 
einer Betriebsart bei welcher lediglich eine geographi- 
sche Landkarte angezeigt wird, in einer weiteren Be- 
triebsart zugehorige Dienstleistungsdaten gewisserma- 
Ben als Uberblendung vor dem Hintergrund der Land- 
karte zu prasentieren. Fur WerbemaBnahmen ist dies 
bekannte Verfahren jedoch aufgrund geringer werbe- 
spezifischer Aussagekraft und der mehr Oder weniger 
groBen Entfernung der Dienstleistungsbetriebe vom 
Nutzer-Standort weniger geeignet. 

Bekannt sind ferner Verfahren und Vorrichtungen 
zur Standortbestimmung von bewegten Objekten, wie 
beispielsweise Kraftfahrzeugen. Dabei ist es a a! be- 
kannt, die Standortbestimmung mittels Satellitenunter- 
stutzungdurchzufuhren. Entsprechende Fahrzeuge, wie 
beispielsweise Lastkraftwagen, sind bereits heute mit 
einer Empfangseinheit und einer sogenannten GPS- 
Auswerte-Box ausgestattet (GPS: Global positioning 
System). Dieses Satelliten-gestiitzte positionsbestim- 
mungssystem arbeitet rund um die Uhr und erlaubt mit- 
tels einer fahrzeugseitigen Satellitenempfangsanlage 
mit der genannten GPS-Auswerte-Box eine bordfeste 
Standortbestimmung. In diesem Zusammenhang ist es 
bekannt daB im entsprechenden Fahrzeug, beispiels- 
weise in einem Lastkraftwagen, ein Computer mit ent- 
sprechender optischer Anzeigeeinrichtung mitgefiihrt 
wird, wobei der Fahrer ietztlich seinen eigenen Standort 
auf einer Anzeigevorrichtung in Form eines Monitors 
ablesen kann. Diese technischen Moglichkeiten sind bei- 
spielsweise in der DE 42 37 794 A 1 erlautert die vor- 
schlagt Landkartendaten nicht in Form digitaler Daten, 
sondern in analoger Form abzuspeichem, wodurch es 
moglich sein soil, die Standortbestimmung flexibler zu 
gestalten. 

Zum Stand der Technik gehoren ferner Hilfssensoren 
zur Standortermittlung von Fahrzeugen auf einer ge- 
fahrenen Wegstrecke. 

Bekannt ist ferner, in Fahrzeugen, insbesondere in 
solchen Fahrzeugen, die feste Strecken abfahren, wie 
beispielsweise Fahrzeuge im offentlichen Nahverkehr, 
WerbemaBnahmen vorzusehen, die sich auf visuelle An- 
zeigen in Form austauschbar angebrachter Werbepla- 
kate und dergleichen beziehen, die im oder auBerhalb 
des Fahrzeugs an diesem angebracht sind. Diese Art der 
Werbung ist relativ wenig spezifisch, wenn man den 
WerbefluB zwischen Anbietern und Kaufer auf der von 



dem Fahrzeug abgefahrenen Strecke in Betracht zieht. 
Vielmehr zeichnet sich diese Art von WerbemaBnah- 
men durch einen groBen Streuverlust auf, weil haufig 
Unternehmen bzw. Dienstleistungen oder Waren be- 
5 worben werden, die weit auBerhalb des Fahrtbereichs 
des Fahrzeugs liegen. 

Keines der auf dem einschlagigen Gebiet der fahr- 
zeuggebundenen Informationsubermittlung bekannten 
Verfahren und Vorrichtungen erlaubt jedoch eine flexi- 
io ble und ortsspezifische Bewerbung von Waren/Dienst- 
Ieistungen oder Ereignissen/Veranstaltungen mit der 
Option einer problemlosen Aktualisierung eines opti- 
malen Werbeflusses von den werbenden Unternehmen 
zu den potentiellen Kunden. 
15 Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Ver- 
fahren zur fahrzeuggebundenen Informationsubermitt- 
lung der im Oberbegriff des Anspruchs 1 genannten Art 
so weiterzubilden, daB ein optimaler FluB von Werbe- 
maBnahmen vom Auftraggeber zum potentiellen Kun- 
20 den in Fahrzeugen bzw. im Bereich von Fahrzeugen 
gewahrleistet ist, insbesondere in Fahrzeugen, die feste 
Strecken abfahren, wie beispielsweise offentliche Ver- 
kehrsmittel. 

Gelost wird diese Aufgabe durch die kennzeichnen- 
25 den Merkmale des Anspruchs 1. Vorteilhafte Weiterbil- 
dungen der Erfindung sind in den Unteranspruchen an- 
gegeben. 

Mit anderen Worten gewahrleistet das erfindungsge- 
maBe Verfahren in vollig neuartiger Weise eine spezi- 
30 fisch ortsgebundene WerbemaBnahme auf der Fahrt- 
strecke eines Fahrzeugs in auBerst flexibler Weise, weil 
durch das erfindungsgemaBe Verfahren genau diejeni- 
gen Unternehmen beworben werden konnen, die am 
aktuellen Standort des Fahrzeugs auf dessen Fahrt- 
35 strecke liegen bzw. problemlos, inbesondere zu FuB von 
dort aus erreichbar sind. Das erfindungsgemaBe Verfah- 
ren macht sich, wenn es zur Informationsubermittlung 
in Form von Werbung verwendet wird, die bekannte 
Theorie des Kaufverhaltens zu eigen, demnach der 
40 Spontan-Kauf von groBer Bedeutung ist der heutzuta- 
ge besonders durch MaBnahmen des sogenannten 
"Point of Sale" herbeigefuhrt wird. Die vorliegende Er- 
findung erweitert dieses Prinzip auf einen geringfugig 
weiter ausgedehnten Bereich auBerhalb des "Point of 
45 Sale" bzw. dem Verkaufsort, aber noch in einem so na- 
heliegenden Bereich, daB die Kaufentscheidung unter 
diesem Prinzip stark beeinfluBt wird. 

Die Erfindung verknupft ferner die an sich bekannte 
Standortermittlung fur bewegte Fahrzeuge mit der bis- 
50 lang bekannten Informationsubermittlung auf der 
Grundlage elektronisch abgespeicherter geographi- 
scher Daten sowie elektronisch abgespeicherter Infor- 
mationsdaten, die einander zugeordnet sind, wodurch es 
erfindungsgemaB in uberraschend einfacher Weise 
55 moglich ist Informationen auf einer Fahrtstrecke eines 
Fahrzeugs von Standort zu Standort des Fahrzeugs dem 
dort ansassigen Unternehmen zugeordnet aktuell zu lie- 
fern. 

Wahrend das erfindungsgemaBe Verfahren vorste- 
60 hend insbesondere fur eine Bewerbung im Zusammen- 
hang mit Ereignissen/Veranstaltungen bzw. Waren/ 
Dienstleistungen erlautert ist eignet es sich selbstver- 
standlich auch zu einer Informationsubermittlung au- 
Berhalb der Bewerbung von Waren/Dienstleistungen 
65 und dergleichen, namiich beispielsweise zur Information 
uber aktueile Situationen oder Zustande an der Fahrt- 
strecke. 

Vorteilhafterweise werden die Informationsdaten 
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und dre geographischen Daten bei dem erfindungsge- 
maBen Verfahren liber leicht austauschbare Datenspei- 
cher r^ereitgestellt, wie beispielsweise CD-ROM, Band- 
kassette, Chip-Card. Der Vorteil derartig austauschba- 
n rer Datenspeicher besteht in einer problemlosen Aktua- 
*ca, lisierbarkeit der Informationsdaten, also beispielsweise 
der WerbemaBnahmen. Zugunsten einer Aktualisierung 
vv der abgespeicherten Daten kann alternativ eine Daten- 
Funkfernubertragung vorgesehen sein, wobei fahrzeug- 
seitig eine entsprechende Empfangsanlage vorhanden 
sein muB. 

Zur Fahrzeug-Standortermittlung wird vorteilhafter- 
weise vom GPS-System Gebrauch gemacht, das einen 
fahrzeuggebundenen Empfanger und eine entsprechen- 
de Auswerteeinrichtung in an sich bekannter Weise er- 
ganzend vorsieht. 

Ferner konnen vorteilhafterweise zur Standorter- 
mittlung Datensignale aus Fahrzeuy-Radsensoren, 
Fahrzeug-Tiirkontakten oder einem fahrzeuggebunde- 
nen KompaB ausgewertet werden. 

Wahrend die Ubermittlung der Information in erster 
Linie visuell, beispielsweise uber Displays erfolgt, die 
vor allem im Fahrzeug angebracht sind, kommt grund- 
satzlich auch eine akustische Wiedergabe von Informa- 
tionsdaten in Betracht, wobei in diesem Fall eine ent- 
sprechende Verstarker-Lautsprecher-Kette vorgesehen 
ist, oder eine kombinierte audiovisuelle Wiedergabe. 

Im Anspruch 10 ist eine vorteilhafte Vorrichtung zur 
Durchfuhrung des erfindungsgemaBen Verfahrens ge- 
nannt. 

SchlieBlich kann zur Standortermittlung des Fahr- 
zeugs auch ein vorzugsweise digital in einem Speicher 
abgespeicherter Streckenfahrplan herangezogen wer- 
den. 

Kernstiiek der erfindungsgemaBen Vorrichtung bil- 
det eine Steuereinheit zum Abgleichen der den geogra- 
phischen Daten zugeordneten Informationsdaten mit 
den Standorddaten, wobei diese Daten jeweils aus Spei- 
chern bzw. einem gemeinsamen Speicher bezogen wer- 
den, und wobei die Aktualisierung dieser Daten wie 
vorstehend erlautert erfolgt. 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand der Zeich- 
nung beispielhaft erlautert; die einzige Figur der Zeich- 
nung zeigt ein Blockschaltbild einer Vorrichtung zur 
Durchfuhrung des erfindungsgemaBen Verfahrens zur 
fahrzeuggebundenen Informationsubermittlung. Insbe- 
sondere ist diese Vorrichtung zur Wiedergabe von Wer- 
beinformation bestimmt. 

Die in der Figur dargestellte Ausfuhrungsform der 
erfindungsgemaBen Vorrichtung zur fahrzeuggebunde- 
nen Informationsubermittlung dient zur visuellen Ober- 
mittlung von Werbeinformation uber ein Display 1. Die 
jeweilige Werbeinformation ist in einem Datenspeicher 
2 abgelegt. In einem weiteren Datenspeicher 3 sind geo- 
graphische Koordinaten bzw. eine Landkarte abgespei- 
chert. AuBerdem sind die geographischen Koordinaten 
im Speicher 3 der Werbeinformation im Speicher 2 in 
einer an sich beliebigen Weise zugeordnet, beispielswei- 
se uber eine vorgegebene Durchnummerierung von 
Blocken der Werbeinformation. Mit anderen Worten ist 
den Speichern 2 und 3 die Information zu entnehmen, an 
welchem geographischen Ort ein bestimmtes Unterneh- 
men ansassig ist, und welche, Werbeinformation dieses 
Unternehmen in einem Fahrzeug bereitstellen will, das 
auf einer vorgegebenen Strecke fahrt, wenn es an dem 
Unternehmen bzw. in einem relativ unmittelbaren Be- 
reich von diesem vorbei fahrt 

Um eine derartige lokal spezifizierte Werbeinforma- 



tion in einem Fahrzeug wiedergeben zu konnen, ist es 
daruber hinaus erforderlich, die aktuelle Position bzw. 
den Standort des Fahrzeugs zu ermitteln, um infoige 
davon die geographisch zugehorige Werbeinformtion 
5 auszulosen. Zu diesem Zweck ist in der erfindungsgema- 
Ben Vorrichtung eine Einrichtung 4 zum Bestimmen des 
aktuellen Fahrzeugstandorts vorgesehen. Bevorzugt ist 
die Nutzung des GPS-Systems (Global positioning Sy- 
stem) zur Ermittlung des Fahrzeugstandorts, wozu in 

io diesem ein entsprechender Empfanger und eine Aus- 
werteeinrichtung vorgesehen sind, die zur Einrichtung 4 
gehoren. Die Positionierung kann auch oder begleitend 
durch einen Streckenfahrplan erfolgen, der in der darge- 
stellten Ausfuhrungsform der erfindungsgemaBen Vor- 

15 richtung in einem noch weiteren Speicher 5 abgelegt isu 
Die Verknupfung der Speicher 2, 3, 5 mit der Standort- 
Bestimmungseinrichtung 4 und dem Bildschirmdispiay 1 
erfolgt, wie in der Zeichnung schematisch durch Pfeile 
bzw. Doppelpfeile gezeigt, uber eine zentraie Steuerein- 

20 heit 6, die einen Abgleich der geographischen Daten 
vom Speicher 3 mit den zugeordneten Informationsda- 
ten vom Speicher 2 mit den Standortdaten aus der Ein- 
richtung 4 vorsieht, wobei das Abgieichergebnis, nam- 
lich die darzustellende Werbeinformation am Standort 

25 des Fahrzeugs iiber das Display 1 wiedergeben wird. 
Alternativ und erganzend dazu kann Werbeinformation 
auch akustisch wiedergegeben werden. 

Vorgesehen ist in der erfindungsgemaBen Vorrich- 
tung ferner eine Dateneingabeeinheit 7, die beispiels- 

30 weise an der Steuereinheit 6 oder unmittelbar an einen 
der bzw. an die Speicher 2, 3 und 5 angeschlossen ist und 
zur problemlosen Aktualisierung der dort abgelegten 
Daten verwendet wird. 

35 Bezugszeichenliste 

1 Wiedergabeeinrichtung(Bildschirm-) Display 

2 Datenspeicher, (Speicher fur Informationsdaten) 

3 Datenspeicher, (Speicher fur geographische Daten) 
40 4 Standort-Bestimmungseinrichtung 

5 Speicher fur Streckenfahrplan 

6 Steuereinheit 

7 Dateneingabeeinheit 

45 Patentanspriiche 

1. Verfahren zur fahrzeuggebundenen Informa- 
tionsubermittlung, mit den Schritten: Bereitstellen 
und elektronisches Speichern von Informationsda- 

so ten und fahrzeuggebundenes Bereitstellen der In- 
formationsdaten, Bereitstellen und elektronisches 
Speichern von geographischen Daten, Zuordnen 
der Informationsdaten zu den geographischen Da- 
ten, und Wiedergeben der den geographischen Da- 

55 ten zugeordneten Informationsdaten im bzw. am 
Fahrzeug, dadurch gekennzeichnet, daB der aktu- 
elle Standort des bewegten Fahrzeugs ermittelt 
wird, daB die Informationsdaten Ereignisse/Veran- 
staltungen bzw. Waren/Dienstleistungen betreffen, 

60 die an der Fahrtstrecke des Fahrzeugs stattfinden 
bzw. angeboten werden, und daB die den geogra- 
phischen Daten zugeordneten Informationsdaten 
mit den Standortdaten so abgeglichen werden, daB 
diejenigen Ereignisse/Veranstaltungen bzw. Wa- 

65 ren/Dienstleistungen angezeigt werden, die im Be- 
reich des aktuellen Fahrzeug-Standortes stattfin- 
den bzw. angeboten werden. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB die Informationsdaten und die geo- 
graphischen Daten auf einem austauschbaren Da- 
tenspeicher bereitgestellt werden. 

3. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Informationsdaten und/oder die 
geographischen Daten 

drahtlos bereitgestellt werden. 

4. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB als Standortdaten Daten vom GPS- 
System (Global Positioning im System) empfangen 
und ausgewertet werden. 

5. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB als Standortdaten 
Daten von einem fahrzeuggebunden elektronisch 
gespeicherten Streckenfahrplan verwendet wer- 
den. 

6. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB als Standortdaten 
Datensignale von Radsensoren des Fahrzeugs aus- 
gewertet werden. 

7. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch geken nzeichn et, daB ais Standortdaten 
Datensignale von Turkontakten des Fahrzeugs 
ausgewertet werden. 

8. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB als Standortdaten 
Datensignale von einem fahrzeuggebundenen 
KompaB ausgewertet werden. 

9. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Wiedergabe der 
Informationsdaten visuell und/oder akustisch er- 
folgt 

10. Vorrichtung zur Durchfuhrung des Verfahrens 
nach einem der Anspruche 1 bis 9, gekennzeichnet 
durch einen Speicher (2) fur die Informationsdaten, 
einen Speicher (3) fur die Zuordnung (Verknup- 
fung) der Informationsdaten zu den geographi- 
schen Daten (Lage der Ereignisse/Veranstaltungen 
bzw. der Anbieter fur die Waren/Dienstleistungen), 
eine Einrichtung (4) zur Bestimmung des aktuellen 
Fahrzeug-Standorts, eine Steuereinheit (6) zum 
Abgleichen der den geographischen Daten zuge- 
ordneten Informationsdaten mit den Standortda- 
ten, und eine Wiedergabeeinrichtung (1) zum aku- 
stischen und/oder akustischen Wiedergeben des 45 
Abgleichergebnisses (am Fahrzeugstandort gebo- 
tene Ereignisse/Veranstaltungen bzw. Waren/ 
Dienstleistungen). 

11. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Informationsdaten- und Zu- 50 
ordnungsspeicher (2, 3) jeweils von austauschbaren 
Speichermedien, z. B. CD-ROM, Chip-Card und 
Datenkassette gebildet sind. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Informationsdaten- und Zu- 55 
ordnungsspeicher (2, 3) auf einem gemeinsamen 
austauschbaren Speichermedium, z. B. CD-ROM, 
Chip-Card und Datenkassette untergebracht sind. 

13. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Informationsdaten- und Zu- 60 
ordnungsspeicher (2, 3) fahrzeugfeste Speicher 
sind, an die ein Funkempfanger zum Empfang von 
externen Daten angeschlossen ist. 

14. Vorrichtung nach einem der Anspruche 10 bis 
13, dadurch gekennzeichnet, daB die Einrichtung (4) 6 5 
zur Bestimmung des aktuellen Fahrzeug-Standorts 
einen GPS-Empfanger zum Empfang von GPS-Da- 
ten vom GPS-System (Global Positioning System) 
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15 



20 



25 



30 



35 



40 



und eine Auswerteeinheit zur Ermittlung von 
Standortdaten aus den empfangenen Daten auf- 
weist. 

15. Vorrichtung nach einem der Anspruche 10 bis 

14, dadurch gekennzeichnet, daB die Einrichtung (4) 
zur Bestimmung des aktuellen Fahrzeug-Standorts 
einen fahrzeugfesten Speicher aufweist, in welchem 
ein Streckenfahrplan oder dgl. als Grundlage zur 
Bestimmung des aktuellen Fahrzeug-Standorts ab- 
gespeichert ist. 

16. Vorrichtung nach einem der Anspruche 10 bis 

15, dadurch gekennzeichnet, daB Fahrzeug-Rad- 
sensoren vorgesehen sind, deren Ausgangssignale 
der Einrichtung (4) zur Bestimmung des aktuellen 
Fahrzeug-Standorts als Standortdaten zugefuhrt 
werden. 

17. Vorrichtung nach einem der Anspruche 10 bis 

16, dadurch gekennzeichnet, daB Fahrzeug-Tur- 
kontakte vorgesehen sind, deren Ausgangssignale 
der Einrichtung (4) zur Bestimmung des aktuellen 
Fahrzeug-Standorts als Standortdaten zugefuhrt 
werden. . 

18. Vorrichtung nach einem der Anspruche 10 bis 

1 7, dadurch gekennzeichnet, daB ein KompaB vor- 
gesehen ist, dessen Ausgangssignale der Einrich- 
tung (4) zur Bestimmung des aktuellen Fahrzeug- 
Standorts als Standortdaten zugefuhrt werden. 

19. Vorrichtung nach einem der Anspruche 10 bis 

18, dadurch gekennzeichnet, daB die Wiedergabe- 
einrichtung (1) mindestens einen Bildschirm (Dis- 
play) und/oder eine Audiowiedergabekette (Ver- 
starker und Lautsprecher) aufweist. 

20. Vorrichtung nach einem der Anspruche 10 bis 

19, dadurch gekennzeichnet, daB das Fahrzeug ein 
Fahrzeug des offentlichen Nahverkehrs ist 
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